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Mise en situation

Mini Compresseur d’Air

Le mini-compresseur d’air est utilisé a bord de véhicules. A partir d’un
branchement de type « Allume-cigare » 12 V, il permet d’obtenir une source d’air
comprimé, a un débit et une pression certes limités, mais suffisants pour un
certain nombre d’applications pratiques. (Gonflage de roues, soufflette, ...).

Problématique
Lors de I'utilisation du compresseur, on constate un fonctionnement anormal,
avec un débit d’air et une pression réduits.

Objectif
Apres avoir analysé le montage des composants défectueux, déterminer les
références en vue de leur remplacement.
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Fonctionnement

La fonction du compresseur est de transformer 1’énergie électrique (12 V) en énergie
pneumatique (Air comprimé).

L’énergie électrique est fournie par la batterie du véhicule par I’intermédiaire d’une prise
standard de type « Allume-cigare ». Elle est transformée en énergie mécanique de rotation
par le moteur électrique. La vitesse de rotation est ensuite réduite par un engrenage simple.
Puis I’énergie mécanique de rotation est transformée en énergie mécanique de translation
alternative par un systeme bielle - manivelle. Cette énergie mécanique transmise au piston est
utilisée pour aspirer 1’air a pression ambiante, le comprimer dans le cylindre, avant de le
refouler.
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Clapet
d’Admission

Moteur
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L’air entre dans le compresseur par I’intermédiaire d’orifices multiples dans les capots avant et arriére.
- Lorsque le piston descend, le clapet d’admission s’ouvre et laisse entrer ’air a pression ambiante dans le
cylindre. C’est la phase d’aspiration.

Orifices d’entrée de 1’air

Soupape
d’Echannement

Capots Avant et Arriere

Clapet
d’Admission

Culasse éclatée

La remontée du piston provoque la fermeture du clapet d’admission. L’air commence alors a se comprimer,
par réduction du volume du cylindre. La soupape d’échappement est toujours fermée. C’est la phase de
compression.

Lorsque la pression est suffisante, elle comprime le ressort de retenue de la soupape d’échappement, qui
s’ouvre et laisse passer 1’air comprimé vers ’orifice de sortie. C’est la phase d’échappement.

Matériaux — Types de Hachures conventionnelles

v J, Meétaux et Alliages Ferreux

Métaux et Alliages Légers

Cuivre et ses alliages

Matieres Plastiques ou Isolantes
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CHOIX D'UN JOINT .
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Les joints quadrilobes conviennent particuliérement pour
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* D'aprés le Joint francais.
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30 2 |Vis a téte cylindrique bombée large M3 x 10, 4.8 ISO 7045
29 2 |Rondelle élastique W3 NF E 25-515
28 3 | Vis a téte cylindrique bombée large M4 x 40 , 4.8 ISO 7045
27 | 3 |Rondelle élastique W4 NF E 25-515
26 1 |Bouchon CuZn33
25 1 |Joint torique 8 x 1 NBR
24 1 |Ressort C75
23 1 |Soupape d’échappement PP
22 1 |Culasse Zamak 3
21 1 |Clapet d’admission C 60
20 1 |Joint de culasse Fibre
19 | 1 |[Cylindre C 45
18-2| 1 |Rondelle PA Joint axial en
18-1| 1 |Coupelle PTFE 2 parties
17 1 |Axe piston ) C 45
16 1 [Piston Zamak 3
15 | 1 |Bielle C75
14 | 1 |Pignon 35 Cr Mo 4 Z=11;m=0,75
13 1 |Segment d'arrét & montage radial 5 x 0.7 NF L 23-203
12 | 1 |Roue PA11 Z=64;m=0,75
11 1 |Axe de masselotte C 45
10 | 1 [Masselotte E 335
9 1 |Arbre C 45
8 1 |Coussinet 5x9x8 CuSn8
7 1 |Coussinet 8x12x12 CuSn8
6 1 |[Bloc moteur Zamak 3
5 1 |Silentbloc PP
4 5 |Vis auto taraudeuse ST 4,2x 19-C ISO 1482
3 4 |Patin PUR Collés sur 1 et2
2 1 |Capot arriere PA11
1 1 |Capot avant PA11
Rep | Nbr Désignation Matiere |Observations

MINI COMPRESSEUR A AIR
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